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1 INTRODUCCIO

L’estudi de mobilitat generada és un estudi tecnic complementari a I'elaboracié del POUM que conté
informacidé sobre les caracteristiques de la mobilitat actual i de la que es preveu a partir del nou
planejament urbanistic proposat al POUM, un estudi que analitza i fa propostes per a millorar la
sostenibilitat i la mobilitat.

L'objectiu dels estudis d'avaluacié de la mobiliatat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per tal d’'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d'estudi segueixi unes
pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi complir
amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat. En
aquest sentit, I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada avalua lincrement potencial de
desplacaments provocat per una nova planificaci6 o una nova implantacié d'activitats i la capacitat
d’'absorcio dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix
o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

Per a elaborar aquest estudi s’han tingut en compte, principalment les normatives seguents:

e Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

e Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada.

o Decret 362/2006, de 3 d'octubre, pel qual s’aproven Directrius Nacionals de Mobilitat.

Aixi mateix s’han incorporat les dades i objectius contingudes al Pla Director de Mobilitat del Camp de
Tarragona (document de I'aprovacio inicial).
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2 ANALISI | DIAGNOSI

2.1 Les comunicacions

El terme de Vilaverd posa en comunicacio la Conca amb I'Alt Camp per I'estret de la Riba, a través de
la carretera comarcal C-14 de Salou a Artesa de Segre, que uneix les localitats de Vilaverd i la Riba.

Aquesta carretera, que inicialment passava pel centre de la poblacié (actualment n’hi ha una variant),
fou construida damunt el cami ral del segle XVIII i representa la supervivéncia de I'antiga via romana
que posava en comunicacié el Camp de Tarragona i les terres de Lleida. Paral-lela a aquesta
carretera corre la via de ferrocarril (des del 1863) de Reus a Lleida.

La xarxa principal existent es caracteritza doncs per la importancia de I'eix del Francoli on es troben la
C-14 i el pas del ferrocarril. El Pla territorial considera prioritari I'eix nord-sud, és a dir, la connexié
amb Tarragona (autovia A-27, actualment en fase avancada de projecte) i, pel seu paper vertebrador,
la connexié amb Tarrega, I'eix transversal i els Pirineus.

El municipi gaud
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Dades d’aforaments 2012 . C-14
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2.2 Analisi general

L'estructura de creixement del nucli de Vilaverd al llarg de la traca de la carretera suposa una
dependéncia excessiva d’'un Unic carrer com a estructurador de la mobilitat. Els equipaments de major
mida, zona esportiva, escola, i I'estacié de ferrocarril, es situen a I'extrem nord, oposats al nucli antic
de la vila. L’execucié de la variant ha alliberat la poblacié del transit de pas i el desenvolupament dels
sectors del planejament permetra superar aquest esquema lineal de creixement.

El principal problema del municipi referent a la mobilitat és la barrera formada pel pas de la linea del
ferrocarril i la seva relaci6 entre els nous sectors de planejament i el sol urba existent.

Xarxa de vianants

La poblacié total de Vilaverd és de 488 habitants. Els carrers sén estrets, amb molt baixa capacitat
per al transit de vehicles: el carrer Major té una amplada maxima d’'uns 7metres i la majoria de carrers
no arriben als 5 metres d’amplada. El recorregut maxim és d’'uns 500m, es pot suposar que la major
guantitat de viatges es realitzara a peu. Al casc antic, la seccio dels carrers deuria reflectir la prioritat
dels vianants sobre la resta de modes de transport. Al carrer major no sembla possible plantejar
gaires alternatives atesa la seva importancia dins la reduida xarxa de carrers. L'obertura total del petit
carrer posterior podria generar un itinerari alternatiu per a vianants.

Xarxa de bicicletes

La mida dels carrers i del mateix poble minimitzen els conflictes entre els diferents tipus de mobilitat.
Es planteja una xarxa perimetral a les zones industrials. Els sectors del planejament deuran
desenvolupar les propostes d'itineraris als nous carrers i la seva connexié amb el sol urba consolidat
existent.

Xarxa de vehicles

Els principals déficits de la xarxa viaria deriven de la propia estructura de la poblacid, la mida dels
carrers i la desconnexio entre els petits creixements desenvolupats fins ara al costat oest, a l'altra
banda de la linea de ferrocarril.

Es necessari proposar elements de connexié per a superar la barrera de la linea de ferrocarril. El
desenvolupament dels sectors delimitats al planejament permetra la superacié de I'esquema lineal i la
reduccié de I'importancia per a la xarxa viaria del carrer major, ara com ara Unic vial disponible. La
definicié de I'estructura viaria dels sectors correspondra pero al propi planejament derivat.
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Transport public

Ferrocarril:

Linies R13 i R14 dels serveis regionals de Rodalies de Catalunya

R13: L’'R13 connecta Barcelona amb Lleida, passant per Valls.
Principals estacions:

Barcelona - Passeig de Gracia
Barcelona - Sants

Sant Vicencg de Calders

Valls

La Plana - Picamoixons
Montblanc

Les Borges Blanques

Tarrega

Lleida - Pirineus

Nombre de trens per sentit i dia

L’R13 té dos recorreguts. El primer arriba a Lleida des de Barcelona amb serveis regionals o
Catalunya Exprés. El segon, més curt, dona servei entre Sant Viceng de Calders i la Plana -
Picamoixons amb serveis regionals exclusivament.

El nombre d’expedicions diaries per a cada sentit és 1

R-14: L’'R14 connecta Barcelona amb Lleida, passant per Tarragona i Reus.

Principals estacions

Les Borges Blanques
Lleida - Pirineus

e Barcelona - Passeig de Gracia
e Barcelona - Sants

e Vilanovaila Geltra

e Sant Vicenc de Calders

e Tarragona

e Reus

e La Plana - Picamoixons

e Montblanc

[ )

[ )

Nombre de trens per sentit i dia

L'R14 ofereix tres tipus de servei, Regional, Regional Exprés i Catalunya Exprés, i té tres
recorreguts comercials. El primer surt de Barcelona i arriba fins a Lleida. El segon també surt
de Barcelona pero finalitza el trajecte a Tarragona. El tercer déna servei regional entre
Tarragona i la Plana — Picamoixons.

El nombre d’expedicions diaries per a cada sentit és 2
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A partir de  From

30/6/2013
Barcelona - Estacio de Franca =» Lleida
Per Por By Valls
Barcelona - Estacio de Franca = Lleida
Per Por By Tarragona i y and Reus
Estacio de Franca = Sant Vicenc de Calders
Per Por By Vilanova i la Geltru
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Lleida = Barcelona - Estacio de Franca
Per Por By Valls

Lleida = Barcelona - Estacio de Franca
Per Por By Tarragona i y and Reus

Sant Vicenc¢ de Calders = Estacio de Franca

Per Por By Vilanova i la Geltru
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I Només circula diumenges i festius, S6ko circula los domingos y festivas. Only s on Sundays and fholidays.
I Mo circula diumenges | festius. No circula los domingos y fastivos. Does not run on Suncys and folidays.
I Diumenges i festius circula com a Regional. Loz domingos y festivos circula como Regional. On Sundays and holidays it runs as Aegional

m N
Enllac. Enlace. Link.

R Regional
RE Regional Exprés
Rodalia. Cercanias

Trens i estacions accessibles per a Persones amb Mobilitat Reduida, prévia sol-licitud del servei d'ajuda. Tel2fon 902 24 05 05. www.renfe.com www.adifes
Trenes y estaciones accesbles para Personas con Mowlidad Reducida, previa solicitud del servicio de ayuda. Teléfono 802 24 05 05, www.renfe.com www.adif.es
Traing and stations accassibis to paople of reduced mobiliy with prior request for assisiance service,  Phone 902 24 05 05, www.renfe.com  wwwadlies
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Autobus: Empresa Plana,SL Horaris:

TARRAGONA-VALLS-MONTBLANC-L'ESPLUGA
DE FRANCOLI - POBLET - VIMBODI

DE DILLUNS A DIVEMDRES

POBLACIONS {fE'iI'IE'[S}

TARRAGONA |Edlazic astobedos - - - 10700 12700 13,035 1805 20,20 1)
|esTac DEL came - - - 1018 12,18 - 18.21 -

VALLS (Estacio atubis | - [Iraii] - 10040 gy | 12735 13,35 18,35 | 20,50 (1)
VALLS (Pl Hes] - T - 10082 14 | 12737 13,37 18,37 | 20.52 {1)
PICAMOOIORE - 0706 - 10057 | 1248 13,45 18,42 20,57 1)
Li RIBA - T2 - 11°08 ¢u | 12758 13,548 18,48 21,03 {1)
VILAVERD: - 0725 - 1112 (| 13708 16,08 18.58 21,13 11)
MOMTELARE |Esticis autobuses) - o730 - 11720 | 13720 16,20 19,05 | 21.20 1)
|EAREERS DE LA CONCA B,05* - - - - - 19.12* -

MOMTELANG |Edticis aitobises] 615 - B.45 - 12,20 16,20 19,20 -

LESPLUGA DE FRAMCOL |masguising PL dil M-esai) B30 - 9,00 - 13,35 16,35 19,35 21,35 1)
L'ESPLUGA DE FRANCOU [rotanda B, Calilesia) B.31 - R - 13,36 16,358 19,36 21,36 (1)
L'ESPLUGA DE FRAMCOU [etra. di Pablut anfioil imdigessisa) 532 - 9,02 - 13,37 16,37 19.37 21,37 (1)
L'ESFLUGA DE FRANCOU [a¢cis parquing H Mesesti eva. Masies| | 5,335 - 9,05 - 13,40 16.40 19.40 21,40 (1)
MOMESTIR DE POBLET 6.40 - 9,10 - 13,44 16.45 19,45 21.45(1)
VIMBODI isaiquisina av. do Lsida) 6435 - 9,16 - 13,50 16,50 19,50 21,50 (1)

{T) Només als divandres fBiners

DE DILLUNS A DIVEMDRES

FOBLACIONS {fﬁinﬂm}

TR B.43 - 3,20 - 14,15 18,50 19,35 | 22.05(1)
MOMESTIR DE POBLET (Fessil) .32 - 9,26 - 14,21 16,56 20,1 2241 (1)
L'ESFLUGA DE FRAMCOLU [azcis H Vila Engricia ctia, Mimsies) 7.02 - 9,38 - 14,31 17.08 20,11 22,21 (1)
L ESFLUGA DE FRAMCOLU [marguesing cira. Maskes) 7.035 - 3,39 - 14,34 17.09 20,14 22,24 (1)
LESFLUGA DE FRANCOLU [margueting rolonda fv. Calalesya) 7.06 - 9,40 - 14,35 1710 20135 2225 [1:1
L ESFLUGA DE FRANCOL [marguesing PL del Mi-lesard) T.07 - 3.41 - 14,36 17,11 20,16 22,26 (1)
MONTELAKS [Esteie daubobusos) TA5 | B45 | 950 | 11.25m | 14,50 17.20 20,25 | 2233(1)
ViLAVERD 723 | BSS | 958 (11733 qn] 15700 17,30 20,24 | 22.45(1)
Lo RiBA T30 | 5,02 400071142 i) 13M0 17.40 2044 | 22.55(1)
FICAMMEORS T35 | 840 405 [ 11730 qn] 1313 17.45 20,49 | 23,00 (1)
VAL (Poral Hos) 743 | 520 |1029| 11,56 | 15,24 17.50 20,34 | 23.05(1)
VALLE (Estacio autebus) B.O3 | 540 |10°40| 1203 1540 18,05 2,05 | 2345(1)
[p=macse peL cane 8.20 | 954 1054 1243 1554 18.19 2119 -

ITARH.maN.MEu..:u dautobise) BAS | 10720 | 11M15] 12°40 1635 18,45 21,45 | 23.50(1)

{T) NomdEs als divandras fBiners

& ala servals de Bargarg de la Conca & M [ ] 3 a1 demandas
tolefon §77. 54.72.30 wun dia abang. agsanyalant dia. hora, parsda | recomagut & raalitzar.

E—l F Trarapens Putdce ds TaEbEms

informacid: 977- 214475 § 977- 354445 s s ot
o 3 utoCarsolana com “" P
El complimant d'agquakis horaris sath
condicionet m In ﬂqu'ldm del frinsit. IFRERA PLANA, 3.1

L’estacio d'autobusos de I'empresa Plana es troba enfront de I'estacié de ferrocarril.
El nombre d’expedicions diaries és de: 4 (6 els divendres feiners) en sentit Montblanc

6 (8 els divendres feiners) en sentit Tarragona
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2.3 Mobilitat, accessibilitat i genere
Parc de vehicles. Any 2012

Turismes Motocicletes
Vilaverd 286 26
Conca de Barbera 10.827 1.431
Catalunya 3.359.732 696.763

Font: Idescat, a partir de les dades de la DGT.

Mobilitat obligada per despl. residéncia-treball, per sexe i mitja de transport. Any 2001

Desplacaments dins
Desplacaments a fora
Desplacaments des de fora
Total generats

Total atrets

Diferéncia atrets/generats

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE

només només només

individual  col-lectiu altres

Desplagaments dins 26 0 1
Desplacaments a fora 98 1 0
Desplacaments des de fora 87 0 2
Total generats 124 1 1
Total atrets 113 0] 3
Diferéncia atrets/generats -11 -1 2

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacid i habitatges de I'INE

Les dades de mobilitat mostren un major nombre de desplacaments a fora que de desplacaments

Camions i tractors Autobusos i
furgonetes industrials altres Total
67 15 17 411
3.613 102 954 16.927
786.357 25.211 157.309 5.025.372
O Turismes
O Motocicletes
O Camions i furgonetes
0O Tractors industrials
0O Autobusos i altres
Total Homes Dones
33 18 15
114 79 35
91 64 27
147 97 50
124 82 42
-23 -15 -8
individual individual col.lectiui no
i col-lectiu i altres altres  aplicable Total
0 0 6 33
0 0 0 15 114
0 0 0 2 91
0 0 0 21 147
0 0 0 8 124
0 0 0 -13 -23

atrets. L’activitat economica del municipi t¢ doncs la necessitat de delimitaci6 de noves arees
d'activitats economiques amb la capacitat d’equilibrar el saldo de desplagaments per treball
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2.4 Viatges generats pels sectors

Ambits en sol urba consolidat

ambit-sector rati viatges

PAU-2

equipaments 2.164 m2 str 20 433

espais lliures 741 m2 sol 5 37

total 470 viatges/dia
PAU-3

equipaments 0 m2 str 20 0

espais lliures 0 m2 sol 5 0

17 habitatges 43 persones 3 128

total 128 viatges/dia
PAU-4

equipaments 0 m2 str 20 0

espais lliures 183 m2 sol 5 9

1 habitatge 3 persones 3 9

total 18 viatges/dia
PE

equipaments 0 m2 str 20 0

espais lliures 0 m2 sol 5 0

8 habitatge 24 persones 3 72

total 72 viatges/dia
total SUnC 688 viatges/dia

Per a I'avaluacio dels viatges generats ha estat estimat el nombre de desplacaments que generin les
diferents activitats i usos del sol amb els ratios minims de viatges generats/dia establerts al Decret
DECRET 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada. S'estableixen pero les seglents justificacions:

e SUD-ind 1ai SUD ind 1b: Es tracta d’'una nau d’emmagatzematge, activitat que requereix una
gran superficie industrial perd que no respon a la relacio d'un lloc de treball per cada 100m2
de sostre construit. El nombre de treballadors previst és de 60 en dos torns (120 viatges/dia).
L'aplicaci6 el rati de viatges generats als sectors ens donaria una mitja de 38 viatges/dia per
treballador. S’estimen doncs un total de 120 viatges/dia per als dos sectors.

e SUD-2 es considera una superficie construida d’equipaments 2200m2, corresponent a un
CEIP d'una linea.

e Resta de sectors, es considera una edificabilitat de 0.80m2/m2 per als equipaments.

No ha estat considerada la mobilitat generada corresponent a I'edificabilitat industrial del PAU-2
(antiga UA-2) per trobar-se totalment edificada. El planejament perd modifica la qualificaci6 amb un
increment dels equipaments. Es considera doncs només aquest increment de mobilitat:

Respecte al transport de mercaderies el SUD-ind 1a i 1b suposen l'instal.lacié d’'una nau logistica per
a 'emmagatzematge de productes de I'empresa Goma Camps. En I'actualitat, I'empresa disposa d’'un
centre de produccié de paper a partir de pasta, a la Riba, i de dues fabriques de converting: una esta
ubicada al poligon industrial de Valls i l'altra a Vilaverd. La fabrica de la Riba nodreix de matéria
primera les de Valls i Vilaverd. L'’emmagatzematge del producte acabat es realitza en diverses naus
de grandaria relativament petita, repartides pel poligon industrial de Valls. Considerant que el 75% de
la produccié de converting es realitza a la factoria de Vilaverd, es dedueix que aquest 75% de
producte s’ha de traslladar de Vilaverd a Valls per al seu emmagatzematge. Aquest transport es
realitza per carretera, bé per la C-14 i la N-240 a través del coll de Lilla, bé per la C-14 i la C-37.

El trasllat del magatzem de productes finals, actualment a Valls, fins a Vilaverd, permet reduir els
transits gairebé a la meitat. Particularment, s’estima que s’estalviaran més de 7700 transits a I'any
entre Vilaverd i Valls a través del coll de Lilla. Per contra, els productes produits a Valls que
s’'emmagatzemaven en les instal-lacions del mateix poligon, hauran de ser ara transportades fins a
Vilaverd, la qual cosa implica uns 2600 transits addicionals. En resum, I'estalvi net de transits per la
N-240 és d’'uns 5100 a I'any. Es obvi que aquest estalvi implica una millora en el transit per aquesta
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via, aixi com els 2600 transits que s’estalviaran anualment per l'interior del poligon de Valls. A nivell
local, els transits que parteixen o arriben a Vilaverd també es reduiran en 5100 cada any. En concret,
els transports pel coll de Lilla, disminueixen de 50 diaris a 28-29 diaris.

Als sectors d'Us residencial s’ladmet I'is comercial encara que no es determina la part de I'edificabilitat
que es pot destinar a aquest Us. Correspondra doncs al planejament derivat I'avalucié precisa de la
mobilitat generada per aquest tipus d’ds. El POUM incorpora la necessitat de redaccié d’estudis de
mobilitat per als sectors de sol urbanitzable.

Sectors de sol urbanitzable

ambit-sector
SUD-1
equipaments
espais lliures
21 habitatges
total

SUD-2

equipaments (CEIP)

espais lliures
108 habitatge
total

SUD-3
equipaments
espais lliures
33 habitatge
total

SUD-5
equipaments
espais lliures
7 habitatge
total
SUD-ind-1a
equipaments
espais lliures
sostre industrial
llocs de treball
mercaderies
total
SUD-ind-1b
equipaments
espais lliures
sostre industrial
llocs de treball
mercaderies
total
SUD-ind-2
equipaments
espais lliures
sostre industrial
total

total SUD

TOTAL POUM

rati viatges
683 m2 str 20 137
1.067 m2 sol 5 53
53 persones 3 158
347 viatges/dia
2.200 m2 str 20 440
5.403 m2 sol 5 270
270 persones 3 810
1.520 viatges/dia
785 m2 str 20 157
2.053 m2 sol 5 103
83 persones 3 248
507 viatges/dia
343 m2 str 20 69
536 m2 sol 5 27
18 persones 3 53
148 viatges/dia
1.434 m2 str 20 287
3.769 m2 sol 5 188
21.870 m2 str 5 1.094 no es considera
30 persones 60
30
565 viatges/dia
2.542 m2 str 20 508
6.354 m2 sol 5 318
3.580 m2 str 5 179 no es considera
30 persones 60
30
916 viatges/dia
585 m2 str 20 117
1.462 m2 sol 5 73
5.846 m2 str 5 292

482 viatges/dia

4.486 viatges/dia

5.174 viatges/dia
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Repartiment per mitjans mobilitat quotidiana. dia feiner CAMP DE TARRAGONA

O a peu
O bicicleta

O tren rodalies
O tren llarg rec
m bus

m altres (taxi,...)
m vehicle privat

tren tren altres vehicle
apeu bicicleta rodalies llarg rec bus (taxi,...) privat total
repartiment modal 47,3% 0,5% 1,1% 0,2% 3,2% 1,5% 46,2% 100,0%
viatges generats 2.447 26 57 10 166 78 2.390 5.174
estimacio 52,4% 0,8% 3,0% 0,0% 3,0% 0,0% 40,8% 100,0%
viatges generats 2.711 41 155 0 155 0 2.111 5.174

La taula i el grafic reflecteix el repartiment modal de la mobilitat generada pel desenvolupament dels
diferents ambits i sectors de planejament d’acord amb els valors per a dia feiner en el Camp de
Tarragona (dades extretes del Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona).

L'aplicacié de les dades corresponents a la mobilitat obligada per mitja de transport al municipi
donarien uns valors inferiors d'utilitzacié del transport public. Actualment el nombre de desplacaments
per motius de treball és percentualment molt elevat, amb un grau d’autocontencié baix. Cal tenir en
compte que la mobilitat interna d'un municipi petit es realitzara basicament amb mitjans no
motoritzats. El tamany del municipi també contribuira a incrementar el percentatge de mobilitat
externa, més quan aquest municipi disposa de connexié directa amb tren i autobus amb la seva
capital comarcal i algunes de les principals ciutats del Camp de Tarragona. Es realitza doncs una
correccidé dels valors anteriors on es considera tant la mida del municipi com l'alt percentatge
d'utilitzacié del vehicle privat en els desplagaments actuals per motiu de treball i I'increment de la
mobilitat externa.
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2.5 Reserva minima d’aparcament dels sectors

S’han establert les segiients reserves minimes d’aparcament (de bicicletes i vehicles) situats fora de
la via publica:

Es podra comprovar que, com a l'avaluacié del nombre de viatges generats, les caracteristiques de
I'implantacié industrial dels SUD-1a i SUD-1b no respon als ratis fixats al decret 344/2006. EI nombre
de treballadors previst és de 60, amb l'aplicacié dels ratis per sostre industrial es necessitarien 454
places d’aparcament de bicicletes. Es considera suficient amb la reserva de 0.5 places de bicicleta
per lloc de treball i d'1 plaga d’aparcament de vehicles.

El estudis de mobilitat generada del planejament derivat hauran de determinar les necessitats
d'aparcaments de carrega i descarrega, aixi com les necessitats de magatzem dels establiments.

Sol urba no consolidat

places/ places/ places/
PAU-2 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 2.705 m2 st 1 27 -- -- -- --
superficie espais lliures 741 m2 sol 1 7 -- -- -- --
sostre industrial* 0 m2 st 2 0 1 0 0,5 0
0 hab 2 0 1 0 0,5 0
total 34 0 0
places/ places/ places/
PAU-3 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 0 m2 st 1 0 -- - - --
superficie espais lliures 0 m2 sol 1 0 -- -- -- --
sostre residencial 3.258 m2 st 2 65 1 33 0,5 16
17 hab 2 34 1 17 0,5 9
total 65 33 16
places/ places/ places/
PAU-4 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 0 m2 st 1 0 -- - - --
superficie espais lliures 183 m2 sol 1 2 -- -- -- --
sostre residencial 385 m2 st 2 8 1 4 0,5 2
1 hab 2 2 1 1 0,5 1
total 10 4 2
places/ places/ places/
PE 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 0 m2 st 1 0 -- -- -- --
superficie espais lliures 0 m2 sol 1 0 -- -- -- --
sostre residencial 800 m2 st 2 16 1 8 0,5 4
8 hab 2 16 1 8 0,5 4
total 16 8 4
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Sol urbanitzable delimitat

places/ places/ places/
SUD-1 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 682 m2 st 1 7 -- -- -- --
superficie espais lliures 1.067 m2 sol 1 11 -- -- -- --
sostre residencial 4.267 m2 st 2 85 1 43 0,5 21
21 hab 2 42 1 21 0,5 11
total 103 43 21
places/ places/ places/
SUD-2 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 2.200 m2 st 5 110 -- - - --
superficie espais lliures 5.403 m2 sol 1 54 -- -- -- --
sostre residencial 21.614 m2 st 2 432 1 216 0,5 108
108 hab 2 216 1 108 0,5 54
total 596 216 108
places/ places/ places/
SUD-3 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 785 m2 st 5 39 -- -- -- --
superficie espais lliures 2.053 m2 sol 1 21 -- -- -- --
sostre residencial 2.145 m2 st 2 43 1 21 0,5 11
33 hab 2 66 1 33 0,5 17
total 103 21 11
places/ places/ places/
SUD-5 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 343 m2 st 5 17 -- -- -- --
superficie espais lliures 536 m2 sol 1 5 -- -- -- --
sostre residencial 2.145 m2 st 2 43 1 21 0,5 11
7 hab 2 14 1 7 0,5 4
total 65 21 11
places/ places/ places/
SUD-ind 1a 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 1.434 m2 st 1 14 -- -- -- --
superficie espais lliures 3.769 m2 sol 1 38 -- -- -- --
sostre industrial 21.870 m2 st 1 219 1 219 0,5 109
llocs de treball 30 llocs 0,5 15 1 30 0 0
total 271 30 0
places/ places/ places/
SUD-ind 1b 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 2.542 m2 st 1 25 -- -- -- --
superficie espais lliures 6.354 m2 sol 1 64 -- -- -- --
sostre industrial 23.500 m2 st 1 235 1 235 0,5 118
llocs de treball 30 llocs 0,5 15 1 30 0 0
total 104 30 0
places/ places/ places/
SUD-ind 2 100m2 bicicletes| 100m2 turismes| 100m2  motocicletes
sostre equipaments 585 m2 st 1 6 -- -- -- --
superficie espais lliures 1.462 m2 sol 1 15 -- -- -- --
sostre industrial 5.846 m2 st 1 58 1 58 0,5 29
0 hab
total 79 58 29
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3 PROPOSTES PER A UNA MOBILITAT SOSTENIBLE

3.1 Propostes generals

L'estructura de creixement del nucli de Vilaverd al llarg de la traca de la carretera suposa una
dependéncia excessiva d’'un Unic carrer com a estructurador de la mobilitat. Els equipaments de
major mida, zona esportiva, escola, i I'estacié de ferrocarril, es situen a I'extrem nord, oposats al
nucli antic de la vila. L'execucié de la variant ha alliberat la poblacié del transit de pas i el
desenvolupament dels sectors del planejament permetra superar aquest esquema lineal de
creixement.

El principal problema del municipi referent a la mobilitat és la barrera formada pel pas de la linea del
ferrocarril i la seva relacid entre els nous sectors de planejament i el sol urba existent.

La compacitat del creixement proposat comporta millores a la mobilitat del municipi al reduir la
necessitat d'utilitzacié de vehicles per als desplacaments interns i facilitar la connexié amb l'altra
banda del ferrocarril.

La situacio del sol industrial fa que I'increment del transit de vehicles de transport de mercaderies es
produeixi per la xarxa de carreteres sense afectar la xarxa interior de la poblacié.

Les principals propostes del POUM sén les seglents:

= Establiment de les reserves minimes obligatories de places d’aparcament per als diferents
usos i claus urbanistiques

= Establiment de I'obligacié de donar preferéncia a I'is dels espais publics als vianants i als
mitjans de mobilitat tova als nous sectors de sol urbanitzable.

Amb l'objectiu de facilitar I'assoliment d’'una mobilitat sostenible en el municipi als sectors de
desenvolupament urbanistic es fomentara I'is de la bicicleta com a mitja de transport a potenciar.

S’habilitaran mecanismes per a assegurar que es compleixen els limits de velocitat establerts dins el
nucli urba. Aguests mecanismes estaran adaptats a les caracteristiques i volum de transit que
suporten els vials. Els punts on cal fer més émfasi son els passos de vianant, especialment els que
donen accés a I'estacid de trens des del Carrer Major, on les caracteristiques del tram viari conviden
els conductors a incrementar la velocitat en sortir d’'un tram urba relativament estret am elevada
densitat d’habitatges a banda i banda del carrer.

Sol urbanitzable

No correspon al POUM la determinacio de la xarxa viaria dels sectors de sol urbanitzable. Els tragats
assenyalat als planols (atés que es tracta de determinacions addicionals a les assenyalades en els
apartats 3, 4 i 5 de l'article 68 del RU), amb I'excepcié dels sectors amb planejament derivat aprovat,
tenen caracter indicatiu, llevat que tinguin per objecte l'establiment de criteris sobre la connexié amb
la xarxa viaria o lI'emplacament dels sistemes urbanistics puablics, i s'indiqui de forma expressa llur
caracter vinculant. EIl POUM determina, per altra banda, I'obligacié d’incorporar estudis de mobilitat
generada per a la totalitat de sectors en sol urbanitzable.

Els sectors de sol urbanitzable delimitats pel POUM donaran prioritat als desplagaments del vianants
respecte els altres modes de transport amb la utilitzacié de manera preferent de vials de zona 30,
carrers de convivencia i carrers d'us exclusiu per a vianants.

Les amplades minimes i els pendents maxims dels carrers en sol urbanitzable compliran les
especificacions contingudes al I'article 4 de Decret 344/2006:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacié
corresponent a zona 30, d'acord amb el que estableix el Reglament general de circulacid, ha de ser
de 10 metres.

b) L'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com dels
trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

¢) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari de
la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres sempre i quan
coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a l'establert als apartats
anteriors.
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d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport public
han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s'atendra al que estableixen els apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en casos
excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres. Cas
gue es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2% que
continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

3.2 Propostes sobre la mobilitat dels vianants

La xarxa d'itineraris principals per a vianants té prioritat sobre la resta de modes de transport. Ha de
garantir un espai minim lliure sense obstacles per a vianants, millorar la seguretat viaria reduint el
risc d’accidents de vianants, donar prioritat als sectors d’edat més febles i amb major risc de patir un
accident (nens, gent gran, persones amb disminucions fisiques o psiquiques, etc), aconseguir un
espai public sense barreres arquitectoniques o urbanistiques, etc.

Es proposa la potenciacid del cami perimetral dels sectors industrials de I'empresa paperera com a
itinerari de vianants i bicicletes per a I'accés als establiments i com a recorregut proper al riu per a
usos de llleure.

S'allargara l'espai segregat destinat al pas dels vianants del Carrer Major per a garantir
I'accessibilitat a peu en les condicions que estableix la normativa vigent d’accessibilitat a cadascun
dels habitatges del carrer.

El planejament derivat de cadascun dels sectors de sol urbanitzable haura de garantir itineraris
accessibles a peu des del centre del nucli urba als nous sectors complint també amb la normativa
vigent d’accessibilitat.

Es donara compliment al contingut del Decret 135/1995, de 24 de marg, que desplega la Llei
20/1991, de 25 de novembre, de promocio de I'accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques
i de I'Ordre VIV/561/2010 d'! de febrer per la qual es desenvolupa el document técnic de condicions
basiques d’accessibilitat i no discriminacio per a I'accés i utilitzacio dels espais publics urbanitzats.
Especialment importants son els aspectes relacionats amb I'accessibilitat quan es considera I'espai
lliure de pas per als vianants, els passos de vianants, i el pendent longitudinal dels vials.

3.3 Propostes sobre la mobilitat en transport public col-lectiu

El desenvolupament residencial, en continuitat amb el nucli, no fa preveure la necessitat
d’'implantacid de noves linies de transport i només la seva freqiiencia de pas o d'aturada al municipi.

El desenvolupament dels ambits d'activitat economica, també en continuitat amb la trama urbana no
fa tampoc preveure la necessitat de nous serveis de transport public. En qualsevol cas sera
d'aplicaci6 l'obligacié de les persones propietaries de participar en els costos d'implantacié de
I'increment de serveis de transport public mitjangant I'actualitzacié a 10 anys del déficit d'explotacio
del servei de transport public de superficie en proporcid a lincrement del nombre de linies o
perllongament de les existents

Als punts d'accés a les vies del tren des del Carrer Major s'indicara ekls sentit de circulacié dels
combois.

3.4 Propostes sobre la mobilitat en bicicleta

La bicicleta és adequada per a distancies inferiors a 8 Km, distancia en la que pot substituir el vehicle
privat; a més és un mitja de transport més rapid que el cotxe, si es calcula el temps de porta a porta
(velocitat mitjana en zona urbana de 15-25 Km/h).

El nombre d’habitants del poble i la baixa densitat de circulacié6 fan que no sigui necessaria la
segregacié o I'establiment de vials especials per a bicicletes. Es planteja perd la utilitzacié del vial
perimetral com a vial prioritari per a una de les possibles xarxes de vianants i bicicletes.
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3.5 Impacte de la nova mobilitat

Els aforaments realitzats pel Pla d’aforaments 2007 per a la C-14, a l'algada de Vilaverd donen unes
intensitats mitges de 13..807 vehicles/dia i de 3.230 vehicles /dia, a l'alcada de Montblanc (PK
38.545). Sén intensitats baixes, molt lluny d'una situacié de saturacié i que poden admetre I'increment
de vehicles que suposa el POUM. L'IMD de la mateixa carretera a I'alcada de Reus és de 28.834
vehicles/dia.

Sobre la base del Highway Capacity Manual (HCM), la capacitat (Sf) en carreteres de dos carrils en
condicions ideals es pot considerar com 2.800 veh/h, considerant només vehicles petits en condicions
ideals. Si reduim aquesta capacitat ideal en funcié de la geometria de la via, i el percentatge de
vehicles pesats, tindriem una capacitat de I'ordre de 1400 veh/h. Amb una distribuci6é direccional
70/30 aquesta xifra baixaria a 1246 vehicles/hora.

El POUM avalua la mobilitat generada en 5828 viatges/dia dels quals corresponen a vehicle privat de
l'ordre de 2500 viatges/dia. Aquest nombre inclou la mobilitat intermunicipal i la intramunicipal .
Ateses les intensitats de transit esmentades, la C-14 pot admetre perfectament l'increment de
mobilitat generat pel creixement que el POUM permet.

Vilaverd, desembre de 2013

Francesc Albin i Collet
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